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Transport samochodowy w Swiatowej gospodarce globalnej stanowi
podstawowy czynnik realizacji jej spolecznej mobilnoSci. Niezaleznie od aktualnego
poziomu rozwoju, dynamiki wzrostu czy stopnia integrowania si¢ samochody stanowi¢
beda — przez najblizsze dziesi¢ciolecia — glowny Srodek produkcji uslug przemieszczania
a jego organizacyjne techniki pracy stanowi¢ beda zmienng ksztaltujaca poziom zycia
ludnosci, wymiary wymiany gospodarczej i konsumpcji. Stad tez w dziedzinie
gospodarczej: transport, jak i w jej poznawczym wymiarze, ktérym jest ujecie naukowe,
roznorodnos$¢ tematyki badawczej nie bedzie mozliwe ani do zamknigcia ani tez do
tematycznego zawezania. :

Rozprawa doktorska mgr Elzbiety Szarugi jest wlasnie dowodem na to, jak
wymiary poznania naukowego i doSwiadczalnego sa réznorodne. Autorka podniosia
mianowicie do rangi problemu naukowo-badawczego koniunkeje¢ trzech problemow:

e wyzwania  zréwnowazonego rozwoju spoleczno-gospodarczego
cywilizacji ludzkiej pierwszej polowy XXI wieku - jako zagadnienie
makroekonomiczne;

o funkcje i rozwdj transportu samochodowego w jego produkcyjnym
wymiarze z zalozonym i uksztaltowanym aspektem poznawczym, jakim
jest energochlonnos¢ funkcjonowania tej galezi uslug przemieszczania w
jednej, konkretnej jego dziedzinie, jakg s3 przewozy ladunkéw — jako
zagadnienie mikroekonomiczne;

e racjonalizacje wykorzystania zasobéw energii wlasnie w ci¢gzarowym
transporcie samochodowym — jako warto$¢ metodologiczng.




Koniunkeja tych wlasnie trzech probleméw badawczych klucz do oryginalnosci
i nowego komponentu dotychczasowego poznania naukowego w dziedzinach nauki,
ktore zajmujg si¢ transportem jako dzialalnoscia gospodarcza. Mgr Elzbieta Szaruga,
cheac pozytywnie ustosunkowaé si¢ — na poziomie dysertacji doktorskiej — z takiego
problemu twoérczego, skonstruowala nastepujace zalozenia badawczo-poznawcze:

1. Przyjela hipoteze glowna: racjonalizacja energochlonnosci transportu
samochodowego zdeterminowana jest przez wyzwania zréwnowazonego
rozwoju; : : ‘ : :

2. Przyjela hipotez¢ pomocnicza: dominacja transportu samochodowego w
obsludze potrzeb operatorskich i przewozowych gospodarki powoduje
powstanie  konfliktéw  pomiedzy  ksztaltujagcymi  si¢  ladami:
ekonomicznym, spolecznym i ekologicznym, co jest niezgodne z zasadami
Zréwnowazonego rozwoju; '

3. Sprecyzowala cel glowny wlasnej pracy doktorskiej: wskazanie
kierunkéw racjonalizacji energochlonnosci transportu  samochodowego
w warunkach réwnowazenia rozwoju spoleczno-gospodarczego;

4. Sprecyzowala cel pomocniczy tej pracy doktorskiej: okreslenie kryteriéw
racjonalizacji energochlonnosci transportu samochodowego, zgodnych z
réwnowazonym rozwojem.

Te cztery generalia rozprawy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi sa poznawczo
systemowe i — zdaniem recenzenta - §wiadczg o glebokim przemyslenie dialektyki
calego opracowania naukowego. Wszystkie tresci pracy podporzadkowano generalnemu
poznaniu naukowemu, dobierajac argumenty i dowody merytoryczne, tak w wymiarze
statystycznym, jak i logiki metodologiczne;j.

Rozprawa doktorska mgr Elzbiety Szarugi sklada si¢ z rozdzialow zaréwno o
charakterze erudycyjnym, metodycznym, jak i projekcyjnym. Autorka przyjmuje przy
tym porzadek logiki dedukeyjnej, przedstawiajac poczatkowo zagadnienia ogélne,
decydujace o slusznosci zaloZonej przez siebie perspektywy, precyzujgc dalej kolejne
przestrzenie poznawcze, jakimi s3: ’

e energochlonno$é jako proces i przedmiot racjonalizacji spolecznej;

o charakterystyki energochlonno$ci  wystepujacej w  cigzarowym
transporcie samochodowym jako specyficznej, aczkolwiek dominujacej,
dziedzinie uslug przemieszczania;

e modele racjonalizacji energochlonnosci ci¢zarowego transportu
samochodowego, biorac pod uwage specyfike ladéw: srodowiskowego,
spolecznego i gospodarczego; ‘

o modele racjonalizacji ~energochlonno$ci cigzarowego transportu
samochodowego wynikajace z pragmatyki Zycia gospodarczego i
wskazujace na znawstwo determinantéw procesow produkeji réznych
dziedzin gospodarki i wybranych aspektow koniunktury ekonomicznej.

Aby docenié caloksztalt zaangaZowania naukowo-poznawczego rozprawy
doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi pozwalam sobie zwroci¢é uwage na zabieg
inspiracyjny, ktory wyréznia te wlasnie prace sposréd innych opracowan tego poziomu
naukowego. Autorka dobrala unikalna ,klamre¢” poznawczg swojego tematu zadajac
sobie — strona 12 rozprawy - 10 probleméw badawczych, na ktore udzielila odpowiedzi




syntetyzujacych i refleksyjnych — na stronach 187-189 rozprawy. Pozwolilo to mgr
Elzbiecie Szarudze utrzyma¢é napiecie poznawcze u studiujacego i $ledzi¢ Jej wywody
jako zwarte, konsekwentne i dazace do realizacji zalozonych celow. Mgr Elzbieta
Szaruga uwolnila si¢ przez to od powtérzen, podsumowujacych wlasne wywody, w
zakonczeniu pracy a réwnoczesnie — przedstawila wszystkie wnioski poznawcze, ktore
stanowily istote Jej rozumowania.

Rozdzial pierwszy dysertacji, zatytulowany ,Wyzwania zréwnowazonego
rozwoju w perspektywie globalnej”, jest autorska koncepcja diagnozy globalnej
gospodarki §wiatowej. Mgr Elzbieta Szaruga wychodzi z zalozenia, ze dotychczasowy
paradygmat gospodarczego rozwoju zréwnowazonego przestaje by¢ obowigzujacy, gdyz
mezzoekonomiczne i czastkowe relacje popytowo-podazowe sa naruszone. Autorka,
wykorzystujac roine koncepcje prezentujace i tlumaczace to zjawisko — glownie
makroekonomiczne — dokonuje przegladu literatury w tym zakresie tematycznym.
Prezentuje wiec zalozenia koncepcji sekularnej stagnacji gospodarki, ktéra — zdaniem
Autorki — dobrze thumaczy procesy funkcjonowania i rozwoju Swiata gospodarczego
ostatniego dziesigciolecia. Wywodzac swoje racje koncepcyjne z ekonomii stanu
stacjonarnego, prowadzi wlasne poglady w kierunku ,zréwnowazonego rozwoju jako
imperatywu” oraz ,stabilizacji gospodarek narodowych jako dylematu”. Tekst
rozdzialu pierwszego liczy 33 strony i jest bardzo konsekwentny w swoim nachyleniu
merytorycznym. Autorka zdaje sobie sprawe ze wzglednoSci racji swoich ujeé ( s. 49
rozprawy ) a takze dokonuje préby merytorycznego zwigzania ich z zagadnieniami
transportowymi, poprzez prezentacj¢ nowych zasad rozwoju obslugi transportowej w
panstwach Unii Europejskiej ( s. 48 rozprawy ). W tekscie tym dostrzec mozna duzg
refleksyjno$¢ i zastanowienia autorskie mgr Elzbiety Szarugi, co nalezy uzna¢
zdecydowanie za zalety warsztatu pracy naukowej Autorki.

Rozdzial drugi rozprawy, poswiecony problematyce ,,Energochlonnosé¢ jako
przedmiot racjonalizacji w S$wietle wyzwan zréwnowazonego rozwoju”  jest
zdecydowanie erudycyjna czeScia doktoratu. Mgr Elzbieta Szaruga konsekwentnie i
analitycznie wyprowadza istot¢ racjonalnosci gospodarczej, jako pojecia ontologicznego,
czyni go atrybutem koncepcji zréwnowazonego rozwoju oraz antidotum na skutki
stagnacji sekularnej gospodarki. Wykorzystujac bardzo liczne zrodla literatury,
przyjmuje uniwersalistyczne na temat roli energii jako czynnika produkeji ( s. 60 — 61
rozprawy ). Ukierunkowuje zasady gospodarowania nim na réznorodnosé srodkow
transportu ( s. 67 — 69 rozprawy ), przyjmujac — jako pewnik — ze ,, substytucja energii
jest jedng z form racjonalizacji w kontekscie zréwnowazonego rozwoju” ( s. 70
rozprawy ). Wyprowadza stad tezy o okreslonym znaczeniu energochlonnosci
transportu dla zachowan spolecznych oraz przyjmuje — dla dalszych rozwazan — trzy
podstawowe plaszczyzny wystepowania mechanizmu redukeji potencjalnych
oszczednosci energii z poprawy efektywnosci energetycznej” ( s. 82 rozprawy ). Rozdzial
drugi pracy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi jest merytorycznie bardzo
przekonywujacy a fragmentami — blyskotliwy ( liczy 38 stron ). Utrzymany na bardzo
wysokim stopniu uogélnienia myslowego przekonuje, chociaz nie daje szansy na
zapoznanie si¢ z innymi — nie do konca zgodnymi z logika doktoratu - pogladami na ten
temat, ktorych rodowéd zaobserwowaé mozna obecnie w mysli naukowcéw i praktykéw
korporacji gospodarczych USA. :

Rozdzial trzeci rozprawy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi , Metodyka
racjonalizacji energochlonnosci transportu samochodowego ” nie budzi i nie powinien




budzié¢ watpliwosci merytorycznychv Dotyczy bowiem wiedzy i charakterystyk na temat
procesow sterowania energochlonnoscia w transporcle samochodowym oraz zasad jego
modelowania. Autorka prezentuje wu;c kolejno:

e koncepcje racjonalizacji zuzycia energii w transporcie i zestawia je —
zgodnie z przyjeta wczeSniej koncepcja — w  odpowiednio
zsynchronizowanych ze soba tabelach ( s. 90 — 99 rozprawy ), co
zdecydowanie ulatwia zapoznanie si¢ ze zlozonoS$cig tej problematyki;

e role, znaczenia i wartoSci funkcjonalne transportu samochodowego
Polski w ujeciach: galeziowych 1 miedzygaleziowych , dowodzac
ostatecznie o dominujacej pozycji rynkowej tej wlasnie galezi ushug
przemieszczania w Kraju; : ‘

e analize zuzycia energii przez ci¢zarowy transport samochodowy, w
kontekscie gospodarki ogélem, przemyshu jako sektora wytwarzania,
sfery mieszkalnictwa oraz endogenicznie — w samym transporcie jako
dziedzinie gospodarowania; tekst ten jest wysoko profesjonalnym oraz
sklaniajacym Autorke do calkowicie samodzielnych ocen, co ma istotne
znaczenie w kontekscie tres$ci dalszych cze¢sci pracy;

e podstawy =  metodologiczne tworzenia modeli racjonalizacji
energochlonnosci ciezarowego transportu samochodowego, ktore

- zostana wykorzystane w rozdzialach czwartym i pigtym rozprawy; to
wlasnie w tym punkcie pracy doktorskiej mgr Elzbieta Szaruga
eksponuje i warto$ciuje S$rodowiskowy (ekologiczny), spoleczny i
gospodarczy (ekonomiczny) wymiar energochlonnosci ci¢zarowego
transportu samochodowego. ' ’

Rozdzial trzeci rozprawy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi liczy 36 stron
zwartego i profesjonalnego tekstu. Wydaje si¢ jednak, Ze punkt 3.2. , ukazujgcy rolg
transportu samochodowego w gospodarce narodowej, poprzedza¢ powinien tresci
dedykowane koncepcjom racjonalizacji gospodarowania energia w transporcie, w tym w
transporcie samochodowym, ze wzglt;du na ogdélniejszg logike jego tresci.

Rozdzialy: czwarty i piaty rozpraWy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi sa z
kolei cze$ciami merytorycznymi o najwi¢ckszym stopniu projekeyjnosci czy wrecz
dedykowane rozwazaniom modelowym. Dotyczg:

e racjonalizacji energochlonnos’ci ciezarowego transportu samochodowego
w warunkach rownowazema ladow ekologlcznego, spolecznego i
ekonomicznego, :
przy zalozeniu:

1. zmian struktury zuzycia paliw ( model A );
2. zmian w intensywnosci emisji dwutlenku wegla ( model B );

3. zmian roli ci¢zarowego transportu samochodowego W
ksztaltowaniu wartosci dodanej wytwarzanej przez przemyst
(model C);




¢ racjonalizacji energochlonnosci cigzarowego transportu samochodowego
‘w warunkach rownowazenia ladu spoleczno-gospodarczego,
przy zalozeniu: : : R

4. okreslonej intensywnosci zwigzkow enefg’bchlonnoéci
cigzarowego transportu samochodowego z produkcja budowlang,
przemyslowg i przetwéreza ( model D );

5. racjonalizacji energochlonnosci cigzarowego transportu
samochodowego wzgledem cen energii i wielko$ci PKB
(model E ). ’

Rozwazania te s3 przez Autorke zawsze merytorycznie komentowane i
projekeyjnie konsekwentnie uzupelniane. Projekcje te ( przyjmujace posta¢
rozwinietych modeli ) siegaja - w horyzoncie ich czasu recepcji — z reguly konca lat 30-
tych XXI wieku. Sg bez watpienia fundamentalnym wkladem autorskim mgr Elzbiety
Szarugi do nauk ekonomicznych, na tym szczeblu jej tworzenia i popularyzowania.
Tresci rozdzialu czwartego i piatego sa bogato ilustrowane i merytorycznie bardzo
inspirujace. Licza lacznie 64 stromy i stanowia — bez najmniejszych zastrzeien —
synergicznie pojmowang calos¢.

Praca doktorska mgr Elzbiety Szarugi zawiera oczywiscie wstep i zakonczenie,
oryginalnie — o czym napisalem wyzej — spinajace merytorycznie wszystkie wywody.
Autorka opanowala wzorowo kanony tworzenia doktoratu, gdyz — ponad tresci
podstawowe — udowodnila i ukazala swéj warsztat naukowy, zamieszczajac:

e 36 oryginalnych tabel, rzetelnie ilustrujacych tematyke rozdzialow
trzeciego, czwartego i piatego;

e 23 wykresy, dobrze dopasowujacych si¢ do wywodéw merytorycznych
rozdzialéw trzeciego, czwartego i pigtego;

¢ 5 rysunkéw oddajacych specyfike modeli ukazujacych — w sposéb
réznorodny — energochlonnosé cigzarowego transportu samochodowego;

e 14 zalacznikéw, bedacych dowodami na przeprowadzone badania i
bedacych wynikami tych badan w postaci agregatow statystycznych,
wynikéw testéw czy tez estymacji.

Mgr Elzbieta Szaruga wykorzystala we wlasnej pracy doktorskiej 233 pozycje
literatury, w znakomitej czesci anglojezycznej. W bardzo dobry sposéb obrazuje to —
korelacyjnie — warsztat naukowy mgr Elibiety Szarugi, gdyz sposob wyrazania
wlasnych mys$li jest — w moim przekonaniu — pochodng logiki tej wlasnie bibliografii.

Recenzent rozprawy doktorskiej mgr Elzbiety Szarugi Pt. ,,Racjonalizacja
energochlonnosci transportu samochodowego w $wietle wyzwan zréwnowazonego
rozwoju” nie ma najmniejszych watpliwosci, ze praca ta spelnia wymogi stawiane przed
tego rodzaju opracowaniami w Ustawie z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych
i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki. Praca doktorska mgr
Elzbiety Szarugi ma jasno postawione i zrealizowane cele i zadania poznawcze, jest
oryginalna merytorycznie i metodologicznie. Napisana jest jasnym i poprawnym
jezykiem, pelna jest ‘takze kontekstow naukowych. Hipotezy rozprawy zostaly
udowodniona, za$ cele doktoratu zrealizowane. . ,




Z racji zainteresowan naukowych, jakie reprezentuje recenzent, pozwalam
sobie jednak sprowokowaé Autorke, tej niezaprzeczalnie cennej i oryginalnej rozprawy,
do dyskusji na temat racjonalizacji energochlonno$ci transportu samochodowego w
$wietle wyzwan zréwnowazonego rozwoju, jednak nie w KkontekScie przewozéw
ciezarowych, lecz przewozow pasazerskich a dokladnie rzecz ujmujac, w kontekscie
publicznego transportu zbiorowego, realizowanego w oSrodkach miejskich. Autorka w
wybranych miejscach swojej dysertacji odniosla si¢ - co prawda - do innych galezi
transportu, lecz recenzenta interesuje Scisly kontekst pasazerskiego transportu
samochodowego. Recenzent nie ma watpliwosei, co do slusznosSci i zasadnosci badan
Autorki w zakresie ci¢zarowego transportu samochodowego, lecz prosi o
ustosunkowanie si¢ do dwéch tresci:

e dlaczego, a co jest faktem, — zdaniem Autorki — prace projekeyjne i
technologiczne nad racjonalizacja 1 modernizacja, w tym
energochlonno$cia, taboru samochodowego w publicznym transporcie
zbiorowym s3 znacznie bardziej zaawansowane, niz w ci¢Zarowym
transporcie samochodowym? '

e jaka moze byé uzyteczno§¢ — zdaniem Autorki — wynikéw badan
zawartych w punktach: 4.4., 5.2. i 5.4. dysertacji dla racjonalizacji
energochlonnoscei transportu samochodowego, reahzujqcego publiczne
przewozy zbiorowe?

Odpowiedzi na te problemy recenzent traktuje wylacznie w kategoriach
refleksji nad naturg produkeji transportowej i w Zaden sposéb nie przenosi wag tych
probleméw na zaprezentowang wyzej — bezwzglednie pozytywna — oceng¢ calosci
przedmiotowego doktoratu. :

W wyniku zaprezentowanych w recenzji rozwazan i wnioskow zwracam si¢
wiec do Wysokiej Rady Wydzial Zarzadzania i Ekonomiki Uslug Uniwersytetu
Szczecinskiego o przyjecie tej rozprawy doktorskiej i dopuszczenie mgr Elzbiety Szarugi
do publicznej obrony Jej pracy doktorskiej




